PREDLOG

ZAKON

O IZMENAMA ZAKONA O POREZIMA NA
UPOTREBU, DRZANJE | NOSENJE DOBARA

Clan 1.

U Zakonu o porezima na upotrebu, drzanje i noSenje dobara (,Sluzbeni
glasnik RS”, br. 26/01, 80/02, 43/04, 132/04, 112/05, 114/06, 118/07, 114/08, 31/09,
106/09, 95/10, 101/10, 24/11, 100/11, 120/12, 113/13, 68/14-dr. zakon, 140/14,
109/15, 112/15, 105/16, 119/17, 104/18, 86/19, 90/19 i 156/20), u ¢lanu 4. stav 3.

posle reci: ,motorna vozila” dodaju se reci: ,iz stava 1. tatka 1. podtac. 1) do 4) i
tacka 2. ovog ¢lana,”.

Dodaje se novi stav 4, koji glasi:

»Propisani iznos poreza na upotrebu motornih vozila umanjuje se za motorna

vozila iz stava 1. ta¢ka 1. podtac€. 5) do 7) ovog €lana, preko navrSenih pet godina
starosti, i to za:

1) 25% - kod motornih vozila preko pet do osam navr$enih godina starosti;
2) 40% - kod motornih vozila preko osam do 10 navrSenih godina starosti;
3) 65% - kod motornih vozila preko 10 navrdenih godina starosti.”.

U dosadadnjem stavu 4, koji postaje stav 5, reéi: ,stava 3.” zamenjuju se
reCima: ,st. 3.1 4.”.

Clan 2.
U ¢lanu 5. stav 3. redi: ,stav 3.” zamenjuju se re€ima: ,st. 3. 14.”.
Clan 3.

Ovaj zakon stupa na snagu 1. januara 2022. godine.



OBRAZLOZENJE

I. USTAVNI OSNOV ZA DONOSENJE ZAKONA

Ustavni osnov za donosenje ovog zakona sadrzan je u odredbama ¢lana 97.
tat. 6. i 15. Ustava Republike Srbije, prema kojima Republika Srbija ureduje i
obezbeduje, izmedu ostalog, poreski sistem i finansiranje ostvarivanja prava i
duznosti Republike Srbije, utvrdenih Ustavom i zakonom.

ll. RAZLOZI ZA DONOSENjE ZAKONA

* Problemi koje ovaj zakon treba da resi, odnosno ciljevi koji se ovim zakonom
postizu

TrziSna vrednost putnickih vozila radne zapremine motora preko 2000 cm? brze
se umanjuje po osnhovu starosti u odnosu na ostala motorna vozila, zbog Cega se
predlaze da se poresko optereéenje za ta vozila umanji. Potreba da se kod
oporezivanja porezom na upotrebu motornih vozila doslednije sprovede ustavni
princip oporezivanja srazmerno ekonomskoj moéi obveznika, predstavija osnovni
razlog za donosenje ovog zakona, odnosno cilj koji se ovim zakonom zeli postici.

* Razmatrane mogucnosti da se problemi reSe i bez donoSenja ovog zakona

Nisu razmatrane moguénosti da se ciljevi koje ovaj zakon treba da postigne
ostvare bez njegovog donoSenja, imajuéi u vidu da je re¢ o elementima sistema
oporezivanja koji se, saglasno odredbi ¢lana 15. st. 2. i 3. Zakona o budZetskom
sistemu (,Sluzbeni glasnik RS”, br. 54/09, 73/10, 101/10, 101/11, 93/12, 62/13,
63/13-ispravka, 108/13, 142/14, 68/15-dr. zakon, 103/15, 99/16, 113/17, 95/18,
31/19, 72/19 i 149/20) ureduju poreskim zakonom. Stoga se izmene i dopune tih
elemenata ne mogu resiti donoSenjem podzakonskih akata, odnosno preduzimanjem
drugih mera u okviru poslova drzavne uprave.

. OBJASNJENJE OSNOVNIH PRAVNIH INSTITUTA
| POJEDINACNIH RESENjA

Uzgl. 1.i2.

Predlaze se da se povec¢a procenat umanjenja propisanih iznosa poreza na
upotrebu motornih vozila, za putni¢ka vozila radne zapremine motora preko 2000
cms3, koja su starosti preko pet do 20 godina.

Uz ¢lan 3.
Predlaze se da ovaj zakon stupa na snagu 1. januara 2022. godine.

IV. PROCENA FINANSIJSKIH SREDSTAVA POTREBNIH
ZA SPROVODENJE ZAKONA

Za sprovodenje ovog zakona nije potrebno obezbediti sredstva u budzetu
Republike Srbije.

V. ANALIZA EFEKATA ZAKONA
Clanom 41. stav 3. Zakona o planskom sistemu Republike Srbije (,Sluzbeni

glasnik RS”, broj 30/18) propisano je da se na organe drZzavne uprave shodno
primenjuje ¢lan 37. tog zakona u pogledu kontrole sprovodenja analize efekata



propisa pre njihovog usvajanja od strane Vlade, za sve zakone i druge propise
kojima se bitno menja nacin ostvarivanja prava, obaveza i pravnih interesa fizickih i
pravnih lica.

Ovim zakonom se bitnho ne menja nacin ostvarivanja prava, obaveza i pravnih
interesa pravnih i fizickih lica, ve¢ se za odredena vozila samo smanjuje poresko
opterecenje.

Naime, primena Zakona ukazala je na potrebu da se kod oporezivanja
porezom na upotrebu motornih vozila doslednije sprovede ustavni princip
oporezivanja srazmerno ekonomskoj moci obveznika. S tim u vezi, a imajuci u vidu
da se trziSna vrednost putnickih vozila radne zapremine motora preko 2000 cm? brze
umanjuje po osnovu starosti, predlaze se da se poresko optereéenje za ta vozila
umanji. Imaju¢i u vidu broj, radnu zapreminu motora i starost vozila za koja je
predlozeno smanjenje poreskog opterecenja, oekuje se da ¢e se po tom osnovu
ostvariti manje prihoda u budzetu Republike Srbije od oko jedne milijarde dinara.

1. Kljuéna pitanja za analizu postoje¢eg stanja i pravilno definisanje
promene koja se predlaze

1) Koji pokazatelji se prate u oblasti, koji su razlozi zbog kojih se ovi
pokazatelji prate i koje su njihove vrednosti? Da li se u predmetnoj oblasti sprovodi ili
se sprovodio dokument javne politike ili propis? Predstaviti rezultate sprovodenja tog
dokumenta javne politike ili propisa i obrazloziti zbog ¢ega dobijeni rezultati nisu u
skladu sa planiranim vrednostima.

U oblasti poreza na upotrebu motornih vozila sprovodi se Zakon o porezima
na upotrebu, drzanje i noSenje dobara. Rezultati u sprovodenju tog zakona su
ostvareni, ali je uoena potreba da se kod oporezivanja tim porezom putni¢kih vozila
radne zapremine motora preko 2000 cm? doslednije sprovede ustavni princip
oporezivanja srazmerno ekonomskoj moci obveznika.

2) Koji su vazeci propisi i dokumenti javnih politika od znacaja za promenu
koja se predlaze i u cemu se taj znacaj ogleda?

Dokument koji je od znaCaja za promenu koja se predlaze je Zakon o
porezima na upotrebu, drzanje i noSenje dobara. Tim zakonom se ureduju porez na
upotrebu motornih vozila, porez na upotrebu plovila, porez na upotrebu
vazduhoplova i porez na registrovano oruZje.

3) Da li su uoceni problemi u oblasti i na koga se oni odnose? Predstaviti
uzroke i posledice problema.

Zakon, izmedu ostalog, ureduje oporezivanje porezom na upotrebu motornih
vozila. Taj porez se plaéa kod registracije motornih vozila, pri ¢emu se propisani
iznosi poreza procentualno umanjuju po osnovu navrSenih godina starosti vozila.
UoCena je potreba za doslednijim sprovodenjem ustavnog principa oporezivanja
srazmerno ekonomskoj moc¢i obveznika, u odnosu na putni¢ka vozila radne
zapremine motora preko 2000 cm3, zbog &ega se za ta vozila starosti preko pet do
20 godina predlaze povecanje procentualnog iznosa umanjenja poreza. Ne predlaze
se dodatno umanjenje za vozila preko navrSenih 20 godina starosti, iz razloga Sto se
za ta vozila i sada placa 20% od propisanog iznosa poreza, pa bi dodatno umanjenje
obesmislilo oporezivanje tih vozila po ovom osnovu i bilo podsticaj za koriS¢enje tih
vozila, Sto bi imalo negativne efekte na bezbednost saobracaja na putevima i na
zastitu Zivotne sredine.



4) Koja promena se predlaze? Da li je promena zaista neophodna i u kom
obimu?

Predlaze se da se propisani iznos poreza na upotrebu motornih vozila
umanjuje za putni¢ka vozila radne zapremine motora preko 2000 cms3, preko
navrdenih pet godina starosti, za:

1) 25% - kod motornih vozila preko pet do osam navrSenih godina starosti
(umesto sadasnjih 15%);

2) 40% - kod motornih vozila preko osam do 10 navrSenih godina starosti
(umesto sadas$njih 25%);

3) 65% - kod motornih vozila preko 10 navr$enih godina starosti (umesto
sadas$njih 40%).

Navedena promena jeste neophodna, imajuéi u vidu da je za putni¢ka vozila
radne zapremine motora preko 2000 do 2500 cm? propisani iznos poreza 58.250
dinara, za putniCka vozila radne zapremine motora preko 2500 do 3000 cm3
propisani iznos poreza 118.040 dinara, a za putnic¢ka vozila radne zapremine motora
preko 3000 cm? propisani iznos poreza 243.970 dinara.

5) Na koje ciljne grupe ce uticati predloZzena promena? Utvrditi i predstaviti
ciline grupe na koje ¢e promena imati neposredan, odnosno posredan uticaj.

Predlozena promena uticaée pozitivno na fizitka i pravna lica — vlasnike
motornih vozila radne zapremine motora preko 2000 cm?3, koja su preko pet do 20
navrSenih godina starosti, s obzirom na to da ¢e im se smanijiti poresko optereéenje
po osnovu poreza na upotrebu motornih vozila.

6) Da li postoje vazec¢i dokumenti javnih politika kojima bi se mogla ostvariti
Zeljena promena i 0 kojim dokumentima se radi?

Ne postoje vazeci dokumenti javnih politika kojim bi se mogla ostvariti
predloZena promena.

7) Da li je promenu moguce ostvariti primenom vaZzecih propisa?

Imajuci u vidu da su predloZena reSenja zakonska materija, nema moguénosti
da se ciljevi koji se Zele postici reSe bez donoSenja zakona.

8) Kvantitativno (numeriCki, statisticki) predstaviti ocekivane trendove u
predmetnoj oblasti, ukoliko se odustane od intervencije (status quo).

NedonoSenjem ovog zakona poreski obveznici bi i dalje vrsili placanje poreza
za motorna vozila radne zapremine motora preko 2000 cm3, koja su preko pet do 20
navrSenih godina starosti, uz sada propisane postotke umanjenja, $to je za njih
znatno vece poresko opterecenje.

9) Kakvo je iskustvo u ostvarivanju ovakvih promena u poredenju sa
iskustvom drugih drZzava, odnosno lokalnih samouprava (ako je re¢ o javnoj politici ili
aktu lokalne samouprave)?

Ne raspolazemo iskustvima drugih drzava.



2. Klju€éna pitanja za utvrdivanje ciljeva

1) Zbog Cega je neophodno posti¢i Zeljenu promenu na nivou druStva?
(odgovorom na ovo pitanje definise se opéti cilj).

Promenu nije neophodno izvrsiti, ali je ona celishodna imajuci u vidu da se
njom obezbeduje doslednije sprovodenje ustavnog principa oporezivanja srazmerno
ekonomskoj moéi obveznika.

2) Sta se predmetnom promenom Zeli postié¢i? (odgovorom na ovo pitanje
definiSu se posebni ciljevi, ¢ije postizanje treba da dovode do ostvarenja opsteg cilja.
U odnosu na posebne ciljeve, formulisu se mere za njihovo postizanje).

Promene koje se zele posti¢i donoSenjem ovog zakona je doslednije
sprovodenje ustavnog principa oporezivanja srazmerno ekonomskoj moéi obveznika
smanjenjem poreskog opterecenja za odredena putni¢ka vozila.

3) Da li su opsti i posebni ciljevi uskladeni sa vaze¢im dokumentima javnih
politika i postoje¢im pravnim okvirom, a pre svega sa prioritetnim ciljevima Vlade?

Predlozena zakonska reSenja usaglasena su sa postoje¢im pravnim okvirom.
Ona nisu sadrzana u vaze¢im dokumentima javnih politika, pa u tom smislu nije
potrebno vrsiti usaglaSavanje.

4) Na osnovu kojih pokazatelja u€inka ¢e biti moguce utvrditi da li je doslo do
ostvarivanja opS$tih, odnosno posebnih ciljeva?

Imajuci u vidu cilj ovog zakona, pokazatelj uCinka predstavlja smanjenje
poreskog opterecenja za odredena putni¢ka vozila, ¢ime se obezbeduje doslednije
sprovodenje ustavnog principa oporezivanja srazmerno ekonomskoj moc¢i obveznika.

3. Kljuéna pitanja za identifikovanje opcija javnih politika

1) Koje relevantne opcije (alternativhe mere, odnosno
grupe mera) za ostvarenije cilja su uzete u razmatranje? Da li je
razmatrana ,status quo” opcija?

.otatus quo” opcija nije razmatrana, vodec¢i racuna da bi se njenim
zadrZavanjem u primeni zadrzalo i postoje¢e poresko opterecenje.

Ne postoje alternativne mere za ostvarenje cilja, imajuéi u vidu da su
predloZena reSenja zakonska materija, tako da nema moguénosti da se ciljevi koji se
Zele postici reSe bez donosenja zakona.

2) Da li su, pored regulatornih mera, identifikovane i druge
opcije za postizanje Zeljene promene i analizirani njihovi
potencijalni efekti?

Izmena regulatornog okvira je osnovni uslov koji je potrebno da bude ispunjen
kako bi se omogucilo postizanje Zeljenih ciljeva.

Ne postoje druge opcije za postizanje zeljene promene, imajuéi u vidu da je
neophodna izmena regulatornog okvira s obzirom na to da su predlozena reSenja
zakonska materija.

3) Da li su, pored restriktivnih mera (zabrane, ograni¢enja, sankcije i sli¢no)
ispitane i podsticajne mere za postizanje posebnog cilja?



PredloZzena re$enja ne sadrze restriktivne mere. Cinjenica da se njima
smanjuje poresko opterecenje i postiZze troSkovna usteda fizickim i pravnim licima
koja su vlasnici putni¢kih vozila radne zapremine motora preko 2000 cm?3 koja su
starosti preko pet do 20 godina predstavlja podsticajnu meru za ostvarenje cilja koji
se zeli posti¢i ovim zakonom.

4)  Dali su u okviru razmatranih opcija identifikovane
institucionalno upravijacko organizacione mere koje je neophodno
sprovesti da bi se postigli posebni ciljevi?

PredloZzenim zakonskim reSenjima ne uvode se organizacione, upravljacke i
institucionalne promene.

5) Da li se promena moZze posti¢i kroz sprovodenje informativno-edukativninh
mera?

Imajuci u vidu da je re€¢ o zakonskoj materiji, promena se ne moze postici
kroz sprovodenje informativho-edukativnih mera.

6) Da li ciline grupe i druge zainteresovane strane iz civilnog i privatnog
sektora mogu da budu uklju¢ene u proces sprovodenja javne politike, odnosnho
propisa ili se problem moZe resiti iskljucivo intervencijom javnog sektora?

Zainteresovane strane su ukazale na probleme izazvane iznosom poreskog
opterecCenja za putni¢ka vozila radne zapremine motora preko 2000 cm?3. Imajuci u
vidu da su predlozena reSenja zakonska materija, nema moguénosti da se ciljevi koji
se zele postici reSe bez izmene zakona.

7) Da li postoje raspoloZivi, odnosno potencijalni resursi za sprovodenje
identifikovanih opcija?

NadleZni organi imaju kapacitet za sprovodenje izabranih zakonskih resSenja.

8) Koja opcija je izabrana za sprovodenje i na osnovu ¢ega je procenjeno da
¢e se tom opcijom postici Zeljena promena i ostvarenje utvrdenih ciljeva?

Predlozeni model omogucéava troSkovnu ustedu kod registracije putnickih
vozila radne zapremine motora preko 2000 cm3, koja su preko pet do 20 navrSenih
godina starosti. Taj cilj Ce se posti¢i povecanjem procentualnog umanjenja propisanih
iznosa poreza, zavisno od navrsenih godina starosti vozila. Na taj nacin nije menjan
propisani iznos poreza za vozila do pet godina starosti, ve¢ se smanjuje za starija
vozila imajuéi u vidu da se sa povecanjem njihove starosti smanjuje i njihova
vrednost.

Na taj nacin se postize Zeljena promena i ostvarenje cilja.

4. Kljuéna pitanja za analizu finansijskih efekata

1) Kakve ce efekte izabrana opcija imati na javne prihode
i rashode u srednjem i dugom roku?

Imajuci u vidu cilj ovog zakona, propisana reSenja mogu imati negativne
efekte na javne prihode koji pripadaju budzetu Republike Srbije, s obzirom na to da
se smanjuje iznos poreza koji se plaéa kod registracije pojedinih putnickih vozila.
Imajuci u vidu broj tih vozila i njihovu starost, ne oekuje se da ti efekti budu znacajni.



2) Da li je finansijske resurse za sprovodenje izabrane
opcije potrebno obezbediti u budZetu, ili iz drugih izvora finansiranja
i kojih?
Za sprovodenje ovog zakona nije potrebno obezbediti sredstva u budzetu

Republike Srbije.

3) Kako c¢e sprovodenje izabrane opcije uticati na medunarodne finansijske
obaveze?

Sprovodenje izabrane opcije nece uticati na medunarodne finansijske
obaveze.

4) Koliki su procenjeni troSkovi uvodenja promena Kkoji proisticu iz
sprovodenja izabrane opcije (osnivanje novih institucija, restrukturiranje postojecih
institucija i obuka drZavnih sluZbenika) iskazani u kategorijama kapitalnih troskova,
tekucih troskova i zarada?

Predlozene promene ne bi trebale da dovedu do troskova.
5) Da li je moguce finansirati rashode izabrane opcije kroz redistribuciju
postojecih sredstava?
/

6) Kakvi ce biti efekti sprovodenja izabrane opcije na rashode drugih
institucija?

Nece biti rashoda drugih institucija sprovodenjem predloZenih reSenja.

5. Kljuéna pitanja za analizu ekonomskih efekata

1) Koje troSkove i koristi (materijalne i nematerijalne) ce izabrana opcija
prouzrokovati privredi, pojedinoj grani, odnosno odredenoj kategoriji privrednih
subjekata?

Izabrana opcija nece izazvati troSkove, a smanji¢e poresko opterecenje
vlasnicima putni¢kih vozila radne zapremine motora preko 2000 cm3, koja su starosti
preko pet do 20 godina, a koje se placa svake godine prilikom registracije vozila.

2) Da li izabrana opcija uti¢e na konkurentnost privrednih subjekata na
domacem i inostranom trzistu (ukljucujuci i efekte na konkurentnost cena) i na koji

nadin?

Izabrana opcija ne uti¢e na konkurentnost privrednih subjekata na domacem i
inostranom trzistu.

3) Daliizabrane opcije uti¢u na uslove konkurencije i na koji nacin?
Izabrani model nema uticaja na uslove konkurencije.

4) Da li izabrana opcija utice na transfer tehnologije i/ili primenu tehni¢ko-
tehnolo$kih, organizacionih i poslovnih inovacija i na koji nacin?



Izabrana opcija nema uticaja na transfer tehnologije i/ili primenu tehnicko-
tehnoloskih, organizacionih i poslovnih inovacija.

5) Da li izabrana opcija uti¢e na drustveno bogatstvo i hjegovu raspodelu i na
koji nacin?

Izabrana opcija nema uticaja na drustveno bogatstvo i njegovu raspodelu.

6) Kakve ce efekte izabrana opcija imati na kvalitet i status radne snage
(prava, obaveze i odgovornosti), kao i prava, obaveze i odgovornosti poslodavaca?

Izabrana opcija nema uticaja na kvalitet i status radne snage (prava, obaveze
i odgovornosti), kao i prava, obaveze i odgovornosti poslodavaca.

6. Kljuéna pitanja za analizu efekata na drustvo (Kolike troskove i koristi
(materijalne i nematerijalne) ¢e izabrana opcija prouzrokovati gradanima?).

Izabrana opcija nece dovesti do troSkova, a predstavljace materijalnu korist
za vlasnike putni¢kih vozila radne zapremine motora preko 2000 cm3, koja su starosti
preko pet do 20 godina.

7. Kljuéna pitanja za analizu upravljackih efekata

1) Dali se izabranom opcijom uvode organizacione,
upravijacke ili institucionalne promene i koje su to promene?

Predlozenim reSenjima ne uvode se organizacione, upravijacke i
institucionalne promene.

2) Da li postojeca javna uprava ima kapacitet za
sprovodenje izabrane opcije (ukljuéujudci i kvalitet i kvantitet
raspoloZivih kapaciteta) i da li je potrebno preduzeti odredene
mere za poboljSanje tih kapaciteta?

Postojeca javna uprava ima kapacitet za sprovodenje predloZenih mera.

3) Dalije za realizaciju izabrane opcije bilo potrebno
izvrsiti restrukturiranje postojeceg drzavnog organa, odnosno
drugog subjekta javnog sektora (npr. proSirenje, ukidanje,
promene funkcija/hijerarhije, unapredenje tehnickih i ljudskih
kapaciteta i sl.) i u kojem vremenskom periodu je to potrebno
sprovesti?

Za realizaciju predlozenih mera nije potrebno izvrSiti restrukturiranje
postoje¢eg drzavnog organa, niti bilo kog drugog subjekta.

4) Dalije izabrana opcija u saglasnosti sa vaZzecim
propisima, medunarodnim sporazumima i usvojenim
dokumentima javnih politika?

Izabrani model je u saglasnosti sa sa vazecéim propisima.

5) Da li izabrana opcija uti¢e na vladavinu prava i bezbednost? Da li izabrana
opcija uti¢e na odgovornost i transparentnost rada javne uprave i na koji nacin?



Izabrana opcija ne utiCe na vladavinu prava i bezbednost, niti na odgovornost
i transparentnost rada javne uprave.

6) Koje dodatne mere treba sprovesti i koliko vremena ¢e biti potrebno da se
sprovede izabrana opcija i obezbedi njeno kasnije dosledno sprovodenje, odnosno
njena odrzivost?

Ne postoje dodatne mere koje treba sprovesti da bi se sprovela izabrana
opcija.

8. Kljuéna pitanja za analizu rizika

1) Dalije za sprovodenje izabrane opcije obezbedena
podrska svih klju¢nih zainteresovanih strana i ciljninh grupa? Da li je
sprovodenje izabrane opcije prioritet za donosioce odluka u
narednom periodu (Narodnu skupS$tinu, Vladu, drZzavne organe i
sl.)?

Potreba za smanjenjem poreskog opterecenja za putni¢ka vozila vece radne
zapremine motora podrzana je od zainteresovanih strana tj. rezultat je njihovih
brojnih inicijativa za izmenu zakona u tom smislu.

2) Da li su obezbedena finansijska sredstva za sprovodenje izabrane opcije?
Da li je za sprovodenje izabrane opcije obezbedeno dovolino vremena za
sprovodenje postupka javne nabavke ukoliko je ona potrebna?

Za sprovodenje izabranih opcija nije potrebno obezbediti finansijska sredstva,
niti sprovesti postupak javne nabavke.

3) Da li postoji jos neki rizik za sprovodenje izabrane opcije?
Ne postoje uoceni rizici u vezi sprovodenja izabranih opcija.

9. Informacije o sprovedenim konsultacijama u toku izrade Nacrta
zakona:

Ovaj zakon zbog svog sadrzaja, odnosno prirode, nije bio predmet konsultacija
u skladu sa ¢lanom 44. stav 2. Uredbe o metodologiji upravljanja javnim politikama,
analizi efekata javnih politika i propisa i sadrzaju pojedinacnih dokumenata javnih
politika (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 8/19).
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VI. ODREDBE ZAKONA O POREZIMA NA UPOTREBU, DRZANJE | NOSENjE
DOBARA CIJE SE IZMENE VRSE

Clan 4.
Porez iz ¢lana 2. ovog zakona plaéa se prema radnoj zapremini motora
motornog vozila, i to za:

1. Putnicka vozila Dinara
1) do 1.150 cm3 1.330
2) preko 1.150 do 1.300 cm?3 2.610
3) preko 1.300 do 1.600 cm?3 5.750
4) preko 1.600 do 2.000 cm3 11.790
5) preko 2.000 do 2.500 cm?3 58.250
6) preko 2.500 do 3.000 cm?3 118.040
7) preko 3.000 cm3 243.970

2. Motocikle, odnosno za motocikle sa boénim sediStem, odnosno za tesSke

tricikle Dinara
1) do 125 cm?3 1.560
2) preko 125 do 250 cm3 2.610
3) preko 250 do 500 cm3 3.930
4) preko 500 do 750 cm?3 7.860
5) preko 750 do 1.100 cm3 9.620
6) preko 1.100 cm3 13.760

Porez na upotrebu motornih vozila placa se za period od jedne godine, u
iznosima iz stava 1. ovog ¢lana, odnosno u iznosima uskladenim shodno
odredbama ¢lana 27a ovog zakona (u daljem tekstu: propisani iznos poreza na
upotrebu motornih vozila).

Propisani iznos poreza na upotrebu motornih vozila umanjuje se za motorna
vozila 1Z STAVA 1. TACKA 1. PODTAC. 1) DO 4) | TACKA 2. OVOG CLANA, preko
navrsSenih pet godina starosti, i to za:

1) 15% - kod motornih vozila preko pet do osam navrSenih godina starosti;

2) 25% - kod motornih vozila preko osam do 10 navrSenih godina starosti;

3) 40% - kod motornih vozila preko 10 navr$enih godina starosti.

PROPISANI 1ZNOS POREZA NA UPOTREBU MOTORNIH VOZILA
UMANjUJE SE ZA MOTORNA VOZILA 1Z STAVA 1. TACKA 1. PODTAC. 5) DO 7)
OVOG CLANA, PREKO NAVRSENIH PET GODINA STAROSTI, | TO ZA:

1) 25% - KOD MOTORNIH VOZILA PREKO PET DO OSAM NAVRSENIH
GODINA STAROSTI;

2) 40% - KOD MOTORNIH VOZILA PREKO OSAM DO 10 NAVRSENIH
GODINA STAROSTI;

3) 65% - KOD MOTORNIH VOZILA PREKO 10 NAVRSENIH GODINA
STAROSTI.


http://we2.cekos.com/ce/index.xhtml?&action=propis&file=01460723.html&path=01460723.html&queries=zakon+o+porezima+na+upotrebu&mark=false&searchType=1&regulationType=1&domain=0&myFavorites=false&dateFrom=&dateTo=&groups=0-%40-0-%40--%40--%40-0-%40-0&regExpToMark=#c0002
http://we2.cekos.com/ce/index.xhtml?&action=propis&file=01460723.html&path=01460723.html&queries=zakon+o+porezima+na+upotrebu&mark=false&searchType=1&regulationType=1&domain=0&myFavorites=false&dateFrom=&dateTo=&groups=0-%40-0-%40--%40--%40-0-%40-0&regExpToMark=#c0027-01
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Izuzetno od stava—3—ST. 3. | 4. ovog €¢lana, za motorna vozila starosti 20 i
viSe godina, porez na upotrebu motornih vozila iznosi 20% od propisanog iznosa
poreza na upotrebu motornih vozila iz st. 1. i 2. ovog &lana.

Clan 5.

Porez na upotrebu motornih vozila ne placaju:

1) osoba sa invaliditetom, sa 80 ili viSe procenata telesnog oste¢enja, na
jedno vozilo iz ¢lana 4. stav 1. tatka 1. ovog zakona, koje se na njeno ime prvo
registruje u jednoj godini, uz dokaze o ispunjenju propisanih uslova;

2) osoba sa invaliditetom, kod kojih postoji telesno osteéenje koje ima za
posledicu nesposobnost donjih ekstremiteta nogu od 60 ili viSe procenata, na jedno
vozilo iz ¢lana 4. stav 1. tacka 1. ovog zakona, koje se na njeno ime prvo registruje u
jednoj godini, uz dokaze o ispunjenju propisanih uslova;

2a) zakonski zastupnici visestruko ometene dece koja su u otvorenoj zastiti,
odnosnho o kojima roditelji neposredno brinu - na jedno vozilo iz ¢lana 4. stav 1. tacka
1. ovog zakona, koje se na njihovo ime, odnosno na ime jednog od njih, prvo
registruje u jednoj godini, uz dokaze o ispunjenosti propisanih uslova;

3) zdravstvene ustanove osnovane od strane Republike Srbije, autonomne
pokrajine ili jedinice lokalne samouprave, €iji je vlasnik Republika Srbija, autonomna
pokrajina ili jedinica lokalne samouprave, u potpunosti ili u ve¢inskom delu - za
ambulantna vozila;

4) organizacije osoba sa invaliditetom osnovane sa ciljem pruzanja pomogdi
licima sa invaliditetom, koje su registrovane u skladu sa zakonom - za vozila
prilagodena iskljucivo za prevoz njihovih ¢lanova;

5) Ministarstvo unutrasnjih poslova;

6) vlasnici motornih vozila Ciji pogon je iskljuCivo elektricni, odnosno Cciji je
jedan od pogona elektri¢ni (hibridna vozila).

Dokaze o ispunjenju uslova za ostvarivanje prava iz stava 1. ta¢. 1), 2) i 2a)
ovog Clana izdaju nadlezni organi, za godinu u kojoj se vrsi registracija.

Propisani iznos poreza na upotrebu motornih vozila, pored umanjenja u
skladu sa ¢lanom 4. stav-3- ST. 3. | 4. ovog zakona, dodatno se umanjuje za 50% za
vozila iz ¢lana 4. stav 1. tacka 1. ovog zakona kojima se obavlja auto-taksi prevoz i
za specijalna vozila iz ¢lana 4. stav 1. taCka 1. ovog zakona za obuku kandidata za
vozace sa ugradenim duplim noznim komandama.

Ako fizi¢ko lice po vise osnova iz stava 1. ta¢. 1) do 2a) ovog ¢lana ima pravo
na poresko oslobodenje, to pravo ostvaruje na jedno putni¢ko vozilo koje se na ime
tog lica, uz dokaze o ispunjenju uslova iz stava 2. ovog €¢lana, prvo registruje u jednoj
godini.

CLAN 3.

OVAJ ZAKON STUPA NA SNAGU 1. JANUARA 2022. GODINE.
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IZJAVA O USKLADENOSTI PROPISA SA
PROPISIMA EVROPSKE UNIJE

1. Ovlasceni predlagac — Vlada
Obradiva¢ — Ministarstvo finansija

2. Naziv propisa

PREDLOG ZAKONA O IZMENAMA ZAKONA O POREZIMA NA UPOTREBU,
DRZAN;E | NOSENJE DOBARA

DRAFT LAW ON AMENDMENTS TO THE LAW ON TAXES ON USE,
POSSESSION AND CARRYING OF GOODS

3. Uskladenost propisa s odredbama Sporazuma o stabilizaciji i pridruzivanju izmedu
Evropskih zajednica i njihovih drzava &lanica, sa jedne strane, i Republike Srbije sa
druge strane — (,Sluzbeni glasnik RS”, broj 83/08) (u daljem tekstu: Sporazum):

a) Odredba Sporazuma koja se odnosi na normativnu sadrzZinu propisa,

CL. 37.1100. SPORAZUMA

b) Prelazni rok za uskladivanje zakonodavstva prema odredbama Sporazuma,
U SKLADU SA ROKOVIMA 1Z CLANA 72. SPORAZUMA

v) Ocena ispunjenosti obaveze koje proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma,
POTPUNO USKLABENO

g) Razlozi za delimiCno ispunjavanje, odnosno neispunjavanje obaveza koje
proizlaze iz navedene odredbe Sporazuma,
/

d) Veza sa Nacionalnim programom za usvajanje pravnih tekovina Evropske unije
NACIONALNIM PROGRAMOM ZA USVAJANJE PRAVNIH TEKOVINA EVROPSKE
UNIJE NIJE PREDVIDENO DONOSENJE OVOG ZAKONA

4. Uskladenost propisa sa propisima Evropske unije:

NE POSTOJE ODGOVARAJUCI PROPISI EVROPSKE UNIJE SA KOJIMA JE
POTREBNO USKLADILI ODREDBE PREDLOGA ZAKONA O IZMENAMA ZAKONA
O POREZIMA NA UPOTREBU, DRZAN;E | NOSENJE DOBARA

a) Navodenje odredbi primarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa
njima,

/
b) Navodenje sekundarnih izvora prava Evropske unije i ocene uskladenosti sa
njima,

/

v) Navodenje ostalih izvora prava Evropske unije i uskladenost sa njima,
/

0) Razlozi za delimiénu uskladenost, odnosno neuskladenost,
/
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d) Rok u kojem je predvideno postizanje potpune uskladenosti propisa sa propisima
Evropske unije.
/

5. Ukoliko ne postoje odgovaraju¢e nadleznosti Evropske unije u materiji koju
reguliSe propis, i/ili ne postoje odgovarajuci sekundarni izvori prava Evropske unije
sa kojima je potrebno obezbediti uskladenost, potrebno je obrazloziti tu ¢injenicu. U
ovom slu€aju, nije potrebno popunjavati Tabelu uskladenosti propisa. Tabelu
uskladenosti nije potrebno popunjavati i ukoliko se domaéim propisom ne vrsi prenos
odredbi sekundarnog izvora prava Evropske unije vec¢ se isklju€ivo vrsi primena ili
sprovodenje nekog zahteva koiji proizilazi iz odredbe sekundarnog izvora prava (npr.
Predlogom odluke o izradi strateSke procene uticaja bi¢e sprovedena obaveza iz
Clana 4. Direktive 2001/42/EZ, ali se ne vrSi i prenos te odredbe direktive).

NE POSTOJE ODGOVARAJUCI PROPISI EVROPSKE UNIJE SA KOJIMA JE
POTREBNO OBEZBEDITI USKLADENOST

6. Da li su prethodno navedeni izvori prava Evropske unije prevedeni na srpski jezik?
/

7. Da li je propis preveden na neki sluzbeni jezik Evropske unije?

TEKST PREDLOGA ZAKONA O IZMENAMA ZAKONA O POREZIMA NA
UPOTREBU, DRZAN]E | NOSENJE DOBARA NIJE PREVEDEN NI NA JEDAN OD
SLUZBENIH JEZIKA EVROPSKE UNIJE.

8. UceSc¢e konsultanata u izradi propisa i njihovo misljenje o uskladenosti
U IZRADI PREDLOGA ZAKONA O IZMENAMA ZAKONA O POREZIMA NA
UPOTREBU, DRZANJE | NOSENjE DOBARA NISU UCESTVOVALI KONSULTANTI.
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